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PATIN A 3 ROUES ALIGNEES COMPORTANT UN DISPOSITIF AUTO-DIRECTIONNEL SUR LES ROUES 
AVANT AINSI QU'UN DISPOSITIF DE FREINAGE SUR LA ROUE ARRIERE, LE TOUT DANS UN CHASSIS 
ANTI-VIBRATO I RE. 

(57) Patin & 3 roues alignSes comportant un dispositif auto- 
directionnel sur les roues avant ainsi qu'un dispositif de frei- 
nage sur la roue arrtere, le tout dans un chassis anti-vibra- 
toire. 

L'invention concerne un patin k 3 roues align6es com- 
portant un palonnier auto-directionnel (5) sur lequel vient se 
fixer une roue auto-directrice (4) et une roue suiveuse (9); la 
roue arrtere (12), de diamfctre sup^rieur, est montee sur une 
fourche articutee (15) afin de lui permettre de venir en con- 
tact avec un sabot profile anti-friction (16) pour le freinage 
du patin (angle). L'ensemble est monte sur un chassis antl- 
vibratoire compost de 2 profiles (1) et (2) integrant dans 
leurs flancs verticaux un caoutchouc souple. 

Ce systeme permet de dScrire une trajectoire courbe de 
rayon variable par inclinaison de celui-ci, de pouvoir action- 
ner un frein avec le pied tout en conservant le contact de 
toutes les roues avec le sol quelle que soit la trajectoire, et 

d'isoler la chaussure des vibrations. < 5 9 1 * 2 15 12 




La pr6sente invention concerne un patin d 3 roues align6es compdtfa$i!ir?8 
dispositif auto-directionnel sur les roues avant ainsi qu'un dispositif de freinage sur 
la roue arriere, le tout dans un chassis anti-vibratoire. 

Le systeme traditionnel de patin a roues alignees permet difficilement de 
r6aliser des trajectoires courbes et n'offre pas de possibility de freiner 
efficacement en conservant le contact de toutes les roues sur le sol. 

Principe du nouveau dispositif presente : 

Un palonnier auto-directionnel, articule suivant 2 axes perpendiculaires 
(XX' ; YY'), supportant une premiere roue auto-directrice et une roue suiveuse, est 
assemble au chassis du patin. Par I'inclinaison du patin, la roue avant auto- 
directrice oriente le palonnier suivant une trajectoire (virage). Larticulation du 
palonnier dans le plan vertical (axe fictif XX 1 ) est positionn6e proche de I'axe de 
symetrie du palonnier afin d'assurer une repartition des charges relativement 
identique sur les 2 roues. 

Le pivotement dissymetrique du palonnier dans le plan horizontal (axe 
fictif YY') permet, d'une part, d'obtenir en courbe une dissymetrie de couple 
directionnel entre la roue avant et la roue suiveuse et, d'autre part, le contrdle du 
debattement angulaire du palonnier. Le couple provoque par la roue suiveuse doit 
etre sup6rieur au couple provoque par la roue auto-directrice. 

Le rappel automatique en position neutre du palonnier dans les 2 axes 
(XX 1 ; YY') est assure par des articulations eiastiques. 

La roue arriere est de diametre sup£rieur puisqu'elle regoit volontairement 
le double de charge que les autres roues pour autoriser le freinage le plus efficace 
(voir croquis de repartition des charges) et permettre une velocity accrue au 
roulement. 

La roue arriere est montee sur une fourche qui s'articule autour d'un axe 
(ZZ') a I'arriere du chassis. Uaxe de rotation de la roue est d£cal6 vers Tarriere par 
rapport & I'axe d'articulation de la fourche d f un angle p. Un ressort de rappel 
assure le maintient de la fourche en position sur sa but£e afin d'£viter le 
basculement de la roue lors du patinage. 

Pour effectuer le freinage, il faut prendre appui sur la roue arriere et lever 
Tavant du patin d'un angle sup£rieur & Tangle p afin de provoquer le basculement 
de la fourche vers I'avant (angled). Dans cette nouvelle configuration (axe de roue 
place sous le talon), la position cabr6e du chassis assure une action ergonomique 
du pied pour une force d'appui optimale. Les flancs du bandage de la roue 



viennent en appui sur la surface profile du sabot de friction. Le comfort ot c 
freinage s'obtient en dosant I'effort d'appui du talon sur I'arriere du patin. Durant la 
phase de freinage, toutes les roues restent en contact avec le sol quelle que soit 
la trajectoire. Une fois le freinage effectue, il suffit de lever tegerement la roue 
5 arrfere du patin afin que le ressort de rappel ramene la roue en position patinage. 

Le chassis se compose de 2 profiles integrant dans leurs flancs un 
caoutchouc souple dont la grande section verticale permet une action 
d'amortissement optimale tout en assurant la tenue latSrale (anti-torsion) pour un 
alignement constant de I'axe vertical (chaussure et roue), Ainsi, tous les organes 
10 fonctionnels sont globalement isoies du profile exterieur porte chaussure. 

Selon des modes particuliers de realisation, le rappel automatique en 
position neutre du palonnier peut s'effectuer par des butes eiastiques plac6es de 
chaque cote de I'axe d'articulation. 

Les dessins annexes illustrent I'invention. 
15 Le plan 1/5 (figure 1), repr6sente le patin vu de I'arriere avec les sections 

des 2 profiles constituant le chassis. 

Le plan 2/5, reprSsente en vue de face (figure 2) et vue de dessus 
(figure3) le palonnier auto-directionnel et son montage sur I'avant du patin. 

Le plan 3/5, represente en vue de face (figure 4) et vue de dessus 
20 (figure 5) une variante du palonnier auto-directionnel. 

Le plan 4/5, represente (figure 6) le schema explicatif de la repartition des 
charges sur le patin et (figure 7), le schema de principe du disposrtif auto- 
directionnel. 

Le plan 5/5 (figures 8 et 9), repr6sente le dispositif de freinage et son 
25 montage sur le chassis. 

En reference a ces plans : 

Le patin se compose d'un chassis amortisseur en alliage I6ger constitue 
de 2 profiles (1,2), integrant dans leurs flancs un caoutchouc souple (3), sur 
lesquels vient se fixer I'axe A par Pintermediaire de la piece (10). Sur cet axe, vient 
30 se centrer la chape (8). L'axe B de section carree est monte sur la chape. Sur cet 
axe vient se centrer le palonnier. Toutes les articulations eiastiques (6,7) 
permettent le rappel automatique en position neutre du palonnier (5). 

A Tavant du palonnier est fix6e la roue auto-directrice (4) con$ue sur le 
principe faisant I'objet du d6pot de brevet (n° 9900414). A I'arriere du palonnier est 
35 montee une roue suiveuse (9). 
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A Tarriere du chassis vient se fixer le support porte-fourche (14)7 ^0i§ ( 
pivot (11) appartenant au support (14) permettent Tarticulation de la fourche (15) 
supportant la roue arrfere (12). Le rappel de la roue en position patinage est 
assur6 par le ressort (13). En position de freinage, Tangled est de I'ordre de 45°. 
5 En position patinage, Tangle p est de I'ordre de 15°. 

La garniture de friction (16) se place dans la partie sup6rieure du profile 
support chaussure (1). Cette garniture 6pouse le profil du bandage de la roue tout 
en 6vitant la zone de roulement sur la piste. 
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1 - Patin & 3 roues align6es permettant : de decrire une trajectoire courbe 
de rayon variable par inclinaison de celui-ci, de pouvoir actionner un frein avec le 

5 pied tout en conservant le contact de toutes les roues avec le sol quelle que soit la 
trajectoire, et d'isoler la chaussure des vibrations. II est caracteris6 en ce qu'il 
comporte un chassis anti-vibratoire sur lequel viennent se fixer un palonnier auto- 
directionnel articule suivant 2 axes et un dispositif de freinage sur la roue arrtere. 

2 - Dispositif selon la revendication I caract6ris§ en ce que Tarticulation du 
10 palonnier (5) dans le plan vertical (axe XX 1 ) est positionn6e proche de son axe de 

sym&rie afin d'assurer une repartition des charges relativement identique sur les 2 
roues. 

3 - Dispositif selon la revendication I caracterise par le fait que le 
pivotement dissym6trique du palonnier (5) dans le plan horizontal (axe YY') 

is permet d'obtenir une dissymetrie de couple directionnel entre la roue avant (4) et 
la roue suiveuse (9). 

4 - Dispositif selon la revendication III caract6ris6 par le fait que le couple 
directionnel provoque par la roue suiveuse doit etre superieur au couple provoqu6 
par la roue auto-directrice. 

20 5 - Dispositif selon la revendication II et III caract6ris6 par le fait que le 

rappel automatique en position neutre du palonnier (5) sur les 2 axes (XX 1 ; YY 1 ) 
est assur6 par des articulations elastiques (6) (7). 

61 - Dispositif selon la revendication I caracterise en ce que le palonnier 
(5) est equipe d'une roue auto-directrice (4) & I'avant et d'une roue suiveuse (9) & 

25 I'arrtere. 

7 - Dispositif selon la revendication I caracteris6 par le fait que la roue 
arrive (12) est de diametre sup6rieur aux autres roues. 

8 - Dispositif selon la revendication I caracterise par le fait que la fourche 
(15) supportant la roue arrtere (12) du patin s'articule autour de I'axe (ZZ') 

30 9 - Dispositif selon les revendications I et VIII caracterise par le fait que 

Taxe de rotation de la roue (12) est d6cal6 vers I'arridre par rapport a Taxe 
d'articulation de la fourche (ZZ') d J un angle p, en position patinage. 

10 - Dispositif selon les revendications I, VIII et IX caracteris§ par le fait 
que le ressort de rappel (13) a la fonction de ramener la roue arriere (12), en 

35 position patinage. 



1 1 - Dispositif selon la revendication I, VIII et X caract6ris6 par le3ZiftJtle> 8 
pour le freinage, les flancs de la roue arrtere viennent en appui sur la surface 
profile du sabot. 

12 - Dispositif selon la revendication I caracteris6 par le fait que le chassis 
5 est compose de 2 profiles (1) et (2) integrant dans leurs flancs verticaux un 

caoutchouc souple (3). 
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